Anmerkungen zur Geschichte der alten Ochsenwege

Ochsenhaltung und Ochsenhandel haben die Wirtschaft Dénemarks und Schleswig-Holsteins vom
Ende des 5. bis in das 18. Jahrhundert mafigeblich bestimmt. Unzihlige Ochsenherden wurden in
dieser Zeit von Jiitland kommend durch Schleswig-Holstein nach Siiden getrieben. Erste Quellen
berichten sogar schon friiher: 1389 wurden dinische Ochsen in Holland und 1439 in K&ln auf dem
Markt verkauft.

Drei groBe Wege waren es, denen der Ochsentrieb von Jiitland Richtung Siiden folgte.

Der ostliche Ochsenweg kam von Aalborg iiber Vejle zur Zollstelle zum Herzogtum Schleswig
nach Kolding, von wo aus er liber Hadersleben, Immerwatt. Kl. Dannewerk, Kropper Busch,
Niibbel/Rendsburg nach Jevenstedt fiihrte. Hier verzweigte sich der Weg. Ein Teil der Tiere wurde
zum Itzehoer Markt getrieben, andere kamen {iber Neumiinster nach Bad Bramstedt, wo sich der
Weg an die Elbe erneut teilte. Ein Anlaufpunkt war der Wedeler Markt, den die Herden iiber Ueter-
sen erreichten, andere Tiere wurden iiber Ochsenzoll und Bergedorf zur Elbquerung Zollenspieker
gebracht.

Der mittlere Weg kam von Skive und fiihrte tiber Viborg und Liigumkioster nach Tondern. Hier traf
er auf den westlichen Weg, auf dem man von Holstebro kommend in 12 Tagesmirschen iiber Ribe,
Tondern, Siiderligum und Leck den Husumer Markt erreichte. Nicht verkaufte Tiere wurden iiber
Hollingstedt Richtung Kropper Busch, spiiter auch direkt, weiter nach Siiden getrieben.

Zu erwihnen bleibt noch ein unbedeutenderer Weg von Schleswig vorbei an Eckernforde, Kiel,
Preetz, Ploén und Eutin nach Liibeck.

Stidte wurden damals wegen der oft engen Gassen meist umgangen.

Noch heute kiinden Straflennamen von der damaligen Zeit. In Flensburg gibt es z.B. ‘Am Ochsen-
markt, in Kropp den 'Ochsenweg’, in Krogaspe bei Neumiinster finden wir den ‘Ossenweg’ und in
Uetersen den 'Ossenpadd’.

Natiirlich sind die alten Wege in heutiger Zeit weitestgehend verschwunden. Landwirtschaftliche
Nutzung und Straflen haben sie iiberlagert. Letzte Spuren finden sich u.a. noch siidlich von Leck
und in der Gegend um Kropp.

Nicht unerwihnt bleiben soll der Seetransport. Von der diinischen Westkiiste gingen die Schiffe
Richtung Westfriesland, die diinischen Ostseeinseln belieferten den Liibecker Raum.

Der Landweg durch Schieswig-Holstein endete bei Wedel, Blankenese oder Zollenspieker an den
Fihren, die, zumeist ohne Segel, von acht Minnern mit Staken bewegt, die Elbe fiberquerten,

Die Reihenfolge des Transports wurde durch die Zeit der Anmeldung bestimmt, allerdings hatten
Fiirsten, Grafen und Herren stets Vorrecht. Um 1600 wurden mit der Wedeler Fihre pro Jahr bis zu
23.000 Ochsen iibergesetzt.

Nicht immer war die Elbquerung ganz unproblematisch. So wird berichtet, dafl am Ostermontag
1540 die Fihre bei Artlenburg sank und alle Tiere ertranken.

Beschwerlich war er, der Weg nach Siiden. 3 bis 4 Meilen wurden am Tag zuriickgelegt. Bis zu vier
Wochen waren die Herden manchmal unterwegs, und die Ochsen kamen oftmals in nicht sehr
gutermn Zustand auf den Miirkten an.

Eine Herde bestand meist aus 40-50 Ochsen mit zwei bis drei Treibern. Die Treiber lockte wohl
auch der ordentliche Lohn, der iiber ihrem Verdienst in der Heimat lag. Dazn kamen freie Unter-
kunft und Verpflegung auf der Hinreise.

In der Bliitezeit des Ochsenhandels entstand an den grofien Triftwegen wegen eine Vielzahl von
Gasthiusern, die sogenannten Kniige. Solche lagen z. B. bei Rédekro, Oeversee, Rothenkrug oder
Kropper Busch, immer abseits der Stiidte, dort, wo das Land billig war. Der Platzbedarf fiir die
Unterbringung der Herden war teilweise doch betrachtlich.



Eine besondere Geschichte hat der Krug bei Bommerlund nérdlich Flensburg. Hier wurde 1760 ein
verwundeter Soldat untergebracht und gepflegt. Als Bezahlung gab er dem Wirt bei seinem
Abschied ein bis dahin unbekanntes Schnapsrezept. Danach wurde der erste Bommerlunder Aquavit
hergestellt. Der Krug ist leider mcht erhalten, ein Jubiliumsstein erinnert aber noch heute hier an
diese Geschichte.

Doch zuriick zu den Ochsentriften. Bevor die Herden einen Krug erreichten, ritt der Futterschaffer’
- oftmals der Sohn eines Hiindlers, der sein Handwerk erlernen sollte - voraus, um Quartier zu
machen. Dies wurde nach Siiden hin natiirlich schwieriger, da immer mehr Herden zusammen-
kamen.

Fiir jedes Paar Ochsen gab es als Futter ein Liespfund Hen,(7-8 kg). Die Knechte hatten die Biindel
zum Teil schon im Winter gebunden, es aber oftmals mit dem Gewicht nicht so genau genommen.
Auch wurde natiirlich nicht gerade das beste Heu an die Tiere verfiittert.

Unterkunft und Verpflegung fand sich im Krug, die Treiber wechselten sich draufien bei der Be-
wachung der Tiere ab. Die Hiindler hatten eine besondere Stube, und es wurde ihnen ein besonderes
Essen serviert. Die Treiber dagegen bekamen zumeist Erbsensuppe, die Krugwirtin bezeichnete das
Essen als Fressen’. Wegen der freien Verpflegung wurden oftmals Unmengen vertilgt, man mufte
ja fiir die kargere Riickreise vorsorgen.

Anzumerken bleibt, daB die Bezahlung oft erst auf der Riickreise erfolgte, nimlich dann, wenn der
Ochsenhandel getatigt war.

Natiirlich war die Reise auch gefihrlich. Zitiert sei hier aus der Kropper Chronik: “Obwohl Kropp
im Mittelalter nur eine Siedlung mit ein paar hundert Einwohnern war, war es weit und breit im
Lande bekannt - und bertichtigt. Hiindler und Reisende, Ochsentreiber, Meldereiter und Fahrer der
Postkutschen riefen sich gegenseitig zu: 'Du biis Kropper Busch noch ni vorbil'.... Auf der Riick-
tour wurden die Treiber oft von Wegelagerern, Riiubern und Banden tiberfallen, die im niedrigen
Buschwald reichlich Unterschlupf fanden und ihrer speziellen Art nachgingen, ihren Bedarf an
lebensnotwendigen Dingen aufzubessern. Die Woérter Legalitit’ oder Moral’ waren ihnen fremd
oder sie verdringten sie.... Im Jahre 1665 wurde sogar die staatliche Postkutsche bei Kropper Busch
tiberfallen und vollstindig ausgeraubt.”

Der Spruchwairheit niher kommen diirfte eine andere Deutung: Sehr sandig und mit Schlagléchern
versehen war der Ochsenweg hier, die Kutscher hatten Sommer wie Winter ihre Schwierigkeiten
und Angst vor der Wegstrecke. "Du biis Kropper Busch noch ni vérbi!” war ihre Warnung, wenn
sie sich trafen.

Noch heute &mngt dieser Spruch am dortigen Gasthaus und erinnert an die Gefahren und Unbilden
alter Tage. Ubrigens lag der erste Krug wenige 100 m ostlich der jetzigen Gastwirtschaft, er wurde
1845 abgerissen als eine neue Landstrafle (heute die B77) gebaut wurde.

Neben Unterkunft und Verpflegung fiir die Begleiter der Herden und das Futtergeld fiir die Ochsen
waren es insbesondere die Zollabgaben, die die Kasse der Hiindler belasteten. Bis zur Elbe mufBten
etwa 10% des Einkaufspreises, bis Westfriesland weitere 10% fiir Brucken- und Wegezoll sowie
Fahrkosten veranschlagt werden.

Da ist zuniichst der ‘groBle Zoll' zu nennen, der an der Grenze zwischen Danemark und dem Her-
zogtum Schleswig zu entrichten war. Die kdniglichen Zollstellen bei Ripen und Kolding wurden
wahre Goldgruben, insbesondere als 1542 die Abgabe von 2 Schilling pro Ochse um das 20-fache
erhoht wurde. Etwa ein Fiinftel aller Zolleinnahmen Déinemarks flossen hier in guten Jahren in die
Staatskasse.

Fiir Ochsen aus dem Herzogtum wurde der grofie Zoll an der ersten Zollstelle entrichtet.

Anf dem Weg nach Siiden muBiten noch weiterer Zollstellen passiert werden. Dort betrug der
Briicken- oder Wegezoll meist nur wenige Pfennige. Die erteilten Zollquittungen dienten auf dem
weiteren Weg als Passierscheine.



Wiederholt kam es damals vor, daB die Z5llner mehr verlangten als eigentlich zu entrichten war.
Beschwerdebriefe in den Archiven zeugen von diesen Ungebaren.

Soweit vorhanden sind Zollbiicher eine gute und brauchbare Quelle, um genauere Zahlen iiber den
Rindertrieb zu erhalten. Wichtig sind hier insbesondere die Aufzeichnungen des Gottorfer und des
Rendsburger Zolls. Von der Zollstelle an der Friedrichstidter Eiderquerung liegen kaum Auf-
zeichnungen vor, aber die Zahl der dort durchziehenden Herden war wohl auch nicht sehr erheblich.

Bei Rendsburg passierten in den Jahren 1545 - 1554 rund 360.000 Ochsen den Zoll. 70-80% der
jahrlichen Zolleinnahmen wurden in dieser Zeit hier aus dem Ochsenhandel erzielt.

Von etwa 1580 bis zum Beginn des 17. Jahrhunderts ging die Zahl der Ochsenherden zuriick, dann
stieg sie schlagartig wieder an. Allein 1612 wurden iiber 50.000 Tiere gezahlt. Der Hauptdurchtrieb
fand dabei um den 20. Mirz statt. So konnten die groBen Frithjahrsmiirkte im Siiden rechtzeitig
erreicht werden.

Anch iiber Schmuggelgeschiifte - insbesondere an der Landesgrenze - wird berichtet. 1567 drohte
der dinische Konig fiir Zollvergehen gar mit der Todesstrafe, und Zollreiter kontrollierten die
Grenze an der Konigsau.

Geschitzte Zahlen fiir geschmuggelte Ochsen schwanken zwischen 1000 und 5000 pro Jahr.

Ziele der Herden waren zumeist die groBen Mirkte in Husum, Itzehoe und Wedel. In Hamburg gab
es schon im 3. Jahrhundert einen Viehmarkt. Auch in Bad Bramstedt diirfte zeitweise ein Markt
abgehalten worden sein, der Roland als Symbol der Marktgerechtigkeit deutet jedenfalls darauf hin.

Die auf dem westlichen Ochsenweg von Jiitland kommenden Ochsen wurden zuniichst in Husum
angeboten. Hier ist ein Markt schon seit 1493 urkundlich belegt. Die besten Tiere fanden hier na-
tiirlich natiirlich am ehesten ihre Abnehmer, andere wurden weiter nach Itzehoe getrieben. Doch
dort kamen natiirlich nicht nur die weniger guten Tiere anf den Markt. Uber den 6stlichen Weg
wurde das Angebot vergroBert, und erfahrene Hindler sahen sehr schnell, inwieweit der Wert ab-
gemagerter Ochsen durch entsprechende Mast zu erhGhen war.

In Wedel, wo der Markt im 15. Jahrhundert an Bedeutung gewann, steht ebenfalls ein ‘Roland’ als
Zeichen der Marktgerechtigkeit. Der erste soll hier librigens angeblich aus Holz errichtet worden
sein.

Der Markt fiir Magervieh fand meist Ende Mirz statt, Ochsenhindler kamen aus Niedersachsen,
dem Rheinland und aus den Niederlanden. Sie kauften im groBen Stil, wihrend die sogenannten
'Aufkiiufer’ zumeist nur einzelne oder wenige Tiere erwarben.

Schon damals bestimmten marktwirtschaftliche Prinzipien den Preis. Kamen mehr Ochsen, sanken
die Preise. Schlechte Jahre waren dies fiir Hiindler, wobei die alten, angesehenen ihre festen Abneh-

mer hatten und so diese Zeiten besser iiberstanden als andere.

Oftmals wurde der Handel schon vor der Lieferung abgeschlossen, dabei bestimmten die Mirkte die
Einkaufspreise fiir das kommende Halbjahr. Ein grofles gegenseitiges Vertrauen war nétig, um den
Handel so abzuwickeln. Der Hindler muBte sich auf eine ordnungsgemiile Fiitterung verlassen, der
Lieferant mufte sicher sein, daBl der Hiindler wie vereinbart zahite,

Das Marktgeschift hatte seine festen Gewohnheiten. So galt der Handel z.B. als abgeschlossen,
wenn beide Partner ihn auf ihren Schreibtafeln vermerki hatten. Auch ein Handschlag besiegelte
einen Kauf. Treu und Glauben herrschte, Geld wurde in verschlossenen Tiiten tibergeben. Groflere
Geschifte wurden oft iiber einen Hamburger Faktor abgewickelt.

Streitigkeiten wurden an Ort und Stelle durch das vor dem Roland tagende Marktgericht ‘unter
blauem Himmel' unter Vorsitz des Pinneberger Amtmannes entschieden.

Mit Beginn des 30-jahrigen Krieges ging der Ochsenhandel dann stetig zunick, bis er giinzlich an
Bedeutung verlor.



Noch heute gibt es vielfaltige Moglichkeiten, die Geschichte dieser alten Wege zu erleben. Wer
sehr gut zu Ful ist, sollte einmal an der 7-tigigen "Heerwegswanderung” von Schleswig nach
Viborg teilnehmen. Diese vom Dénischen Volkssportverband durchgefiihrte Veranstaltung beriihrt
auf der gut 300 km langen Strecke viele historische Punkte.

Fiir eine Tour per Fahrrad oder Auto auf den Spuren der Ochsenhindler gibt das unten erwihnte
Buch von Jiirgen Pieplow interessante Hinweise. Auch eine umfassendere literarische Reise in die
Vergangenheit kann so mit einer Vielzahl von Anregungen begonnen werden.
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