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A. Alligemeine Beschreibung des Mastes™).

Der Mast ist fiir eine Auszughdhe von 10 m gebaut und besteht
aus 7 einzelnen, teleskopartig ineinandergeschobenen Stahl-
rohren, welche durch Drahtseile miteinander verbunden sind.

Im Nachfolgenden ist das unterste, AuBerste Rohr mit I, die
ndichsten mit II, 111, IV, V, VI und das oberste Rohr mit VII be-
zeichnet. Die Rohre sind so angeordnet, daB ein mbglichst groBer
Spielraum zwischen den einzelnen Rohren gewonnen wird. Sie
filhren sich gegenseitig durch Fiihrungsstiicke, die an den Rohr-
enden angeschraubt bzw. angenietet sind und im folgenden
Oberteil oder Unterteil genannt werden, je nachdem sie bei dem
stehenden Mast am oberen oder unteren Ende des Rohres be-
festigt sind.

Um ein Verdrehen der Rohre zu verhindern, ist auf den
Rohren 11 bis VII je ein Keil aufgenietet, welcher in entsprechen-
den Ausschoitten von den Rohroberteilen gefithrt wird. Die
Rohroberteile sind zugleich Lager fiir die Seilrollen. Die Rohr-
unterteile besitzen einen Fithrungsring, durch welchen die Rohre
ineinander gefiihrt werden, gleichzeitig dienen die Rohrunterteile
den Rohren 1l bis VII als Seilbefestigung.

Das Rohr I trigt das geschlossene Auszuggelriebe (Seilwinde)
mit einer Libelle oder Wasserwage zum Senkrechistellen des
Mastes, die Auftritte und eine Schelle mit drei Abspanndsen
sowie einer Anschlagschraube zur Begrenzung des Auszuges.

Zum Befestigen des Mastes an cinem Funkkraftwagen ist
auBerdem an dem Rohr I ein Drehlager und eine Schelle fiir die
Terrainregulierung vorgeschen. Am Boden ist das erste Rohr mit
einem Deckel (Bild I, 27) verschlossen, Dieser Deckel hat einen
konischen Vierkantzapfen und zwei konische Stifte, mit welchen

*) Die 10 m Kurbelmaste mit der Bezeichmung M. St. 10/32 ab Nr. 5564 und
die abgednderten Maste alter Ausfihrung mit der Bezeichnung wF" hinter der
Mastnummer haben ¢ine Friktionshremse; cinzelne Telle des Gelriebes haben
bel der mewen Ad%w. die Positionsnummern dieser
Teile sind daber in der ng in [ ] sufgef@hrt, siche Abbildung X
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der Mast in einen FuBteller gestellt werden kann. Wiahrend des
Transportes werden die Rohre durch eine iiber die Spitze bis
hinter die Kopfe gezogene Schutzhaube zusammengehalten. —
Die i‘chnlzhaube verhindert gleichzeitig deh Zutritt von Staub
und Nisse.

Die Kurbel wird im Ruhezustande mit einem Schnallriemen
am Rohr I befestigt.

Das Ausziehen der Rohre geht auf folgende Weise vor sich.
Der Mast hat sechs Auszugseile; das unterste ist das Auszugseil,
welches zur Seilwinde fiihrt. Ein Ende dieses Seiles ist am
Oberteil des ersten Rohres befestigt (Bild IV und IX, 50), lauft
zwischen dem ersten und zweiten Rohr nach unten, iiber die
Rolle am Unterteil des zweiten Rohres zuriick (Bild VI, 14), iiber
drei Rollen am Oberteil des Rohres I (Bild IV, 15), von da weiter
zwischen dem ersten und zweiten Rohr wieder nach einem Aus-
schnitt im Rohr I und iiber eine Fiithrungsrolle im Getriebe-
gehiiuse (Bild, VIII, 24) nach unten zu der Seiltrommel mit dem
Getriebe (Bild II, 34) [Bild XII, 58).

Die anderen Seile (Doppelseile) sind je am Unterteil der
Rohre IIT bis VII mit ihren Seilschlingen befestigt, laufen nach
oben iiber eine Rolle am Oberteil des jeweils vorhergehenden
unteren Rohres und sind am Oberteil des zweitvorhergehenden
unteren Rohres an den Seilbolzen befestigt.

Wird nun das unterste Auszugseil durch die Winde angezogen,
50 wird das zweite Rohr und auch zugleich alle artderen Rohre
gleichzeitig mit hochgezogen, da alle durch die beschriebene Seil-
fithrung ein miteinander verbundenes Seilsystem bilden.

Als Auszugseile kommen Rundseile von 3 mm und 4 mm
Durchmesser zur Verwendung, welche aus besten, biegsamen
Stahldrihten hergestellt sind und folgende Abmessungen haben:

1. Seil 4 mm Durchmesser und 4400 mm lang (von Kausche zu
Kausche gemessen); 2, Seil 4 mm Durchmesser und 3280 mm
lang (von Kausche zu Kausche gemessen); 3., 4., 5. und
6. Seil 3 mm Durchmesser und 3240 mm lang (von Kausche
zu Kausche gemessen).

Um das Einziehen des Mastes in jeder Lage zu sichern, ist im
Getriebe eine besondere Vorrichtung geschaffen, durch welche
beim Zuriickkurbeln durch ein im Mast eingebautes Drahtseil
(Riickzugseil) der Mast zwangliufig eingezogen wird.
Dieses Riickzugseil ist am Kopf des obersten Rohres innen an
ciner Ausgleichfeder (Bild IX, 54) befestigt, ist von hier aus durch
alle Rohre und Rohrunterteile gefithrt, lauft am Unterteil des
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Rohres I (Bild X) iiber cine Rolle 28, dann zwischen dem ersten
und zweiten Rohr zuriick zur Seilwinde.

Das Riickzugseil hat einen Durchmesser von 2 mm und eine
Linge von 9650 mm von Schlaufe zu Kausche gemessen.

Die Seilwinde (Bild I, IT, VIIT, XI und XII) ist als geschlossenes
Gehiuse, 30 [56], mit einem Deckel, 31 [57], ausgebildet und be-
steht im Innern aus einer Seiltrommel, 34 [58], fiir den Auszug,
ciner zweiten Seiltrommel, 35, fiir den Rilckzug, einem Vorgelege,
32 [61], mit Zahnridern, 43 [64], zum Antrieb der beiden Seil-
trommeln und einem Sperrrad®), 36, auf der gemeinsamen Seil-
trommelwelle mit dazugehdriger Sperrklinke®), welche durch
einen Hebel*), 38, von auBerhalb betitigt wird. Auf der Vor-

gelegewelle ist zur Betditigung des Getriebes eine Klappkurbel,
33, angebracht.

B. Das Auscinandernchmen und Zusammensetzen des
Mastes.

1. Vorbereitungen und aligemeine Verhaltungsmulircgeln.

Der Mast ist aus mdglichst einfach gebauten Teilen zusammen-
gesetzt, die beim Auseinandernehmen keine besonderen Schwie-
rigkeiten bieten, —

Bevor mit dem Zerlegen des Mastes begonnen wird, ist fiir die
auszubauenden Teile eine geeignete, saubere Unlerlage zu be-
schaffen, z. B. am Boden ausgebreitete Zeltbahnen oder der-
gleichen, auf welche die einzelnen Teile getrennt nach den ver-
schiedenen Rohroberteilen, Getriebe usw. gelegt werden. In
Werkstattbetrieben ist am besten eine in acht Fiicher eingeteilte
Kiste bercitzuhalten; in diese entsprechend den Rohrnummern
mit I bis VII und mit ,,Getriebe* bezeichneten Fiicher werden die
den ecinzelnen Rohren und dem Getricbe entnommenen Teile ge-
legt, um das Wiederzusammensetzen spiter zu erleichtern. Um
ein Verschmulzen der ausgebauten Rohre zu vermeiden, werden
diese hier zweckmiBig auf zwei Holzbicke gelegt, welche mit
eingekerbten Auflagekldtzen versehen sind, um ein Herunter-
rollen der Rohre zu verhindern.

Vor dem Wiedereinbau miissen alle Teile anber.ahgewiwht
und reichlich eingefettet werden; besonders das Getriebegehiuse
ist mit Staufferfett auszuschmieren, auch die Rilckzugfeder ist

*) Fallt bel den Masten mit Friktionshremse fort!




stark einzufetten, Ferner ist darauf zu achten, daB auf die Erde
gefallene Teile von daran haftendem Schmutz wieder gereinigt
werden; dies ist bei den weit herunterhingenden Seilenden be-
sonders wichtig. Beim Zusammenbau auffallende knirschende
Gerdusche zeigen, daB diese Vorschrift nicht geniigend be-
achtet ist.

AuBerdem ist beim Herausziehen und Einfihren der Seile
stets besonders darauf zu achten, da die Seile nicht beschiidigt
werden. Ein Knicken oder Quetschen der Seile ist unter allen
Umstiinden zu vermeiden,

2. Aufstellung der zu verwendenden Werkzeuge,

1 Mutterschliissel 22 mm S.W.

1 Doppelmutterschliissel 14 mm > 17 mm S.W,

1 Doppelmutterschliissel 9 mm > 11 mm S.W.

1 Steckschliissel mit Knebel 9 mm < 11 mm S.W.
1 Schraubenzieher

2 Klemmstiicke zum Einbau der Seiltrommelwelle
1 Stahldraht zum Durchzichen des Riickzugseiles
1 Durchschlag

1 Flachzange und

1 Hammer.

3. Ausbau des Rilckzugseiles.

Soll an einem Mast ein beliebiges Auszug-
seil neu eingebaut oder ein Rohr ausgewech-
selt werden, so ist es stets erforderlich, dag
zuerst das Rickzugseil in zusammengezoge-
nem Zustande und horizontaler Lage des
Mastes herausgenommen wird

Dabei ist wie folgt vorzugehen:

a) Bei Masten ohme Friktionsbremse:

1. Die Halbrundschraube, a, ist zu l6sen, mit der das Libellen-
gehiiuse, 46, am Deckel, 31, des Getriebegehiuses befestigt
ist (Bild I)*%).

2. Die acht Muttern und Federringe der Getriebedeckel-

schrauben, b, (7 Sechskantschrauben und 1 Stiftschraube)
sind zu entfernen (Bild I).

*) Nur bel den Masten der ersten Fertigung!
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Der Deckel, 31, ist abzuheben und dabei die Vorge -
welle, 32, gegen die unteren Lager zu driicken, um ein Zu-
riickdrehen der Zahnriider des Getriebes zu verhindern
(Bild 1).

Die Vorgelegewelle, 32, ist herauszunehmen und dabei die
Seiltrommelwelle nach Bild Il durch Einklemmen eines
Schraubenziehers festzuhalten, um zu verhindern, daB die
Seiltrommelwelle aus ithren Lagern springt (Bild III).

Die Seiltrommel, 35, des Riickzugseiles ist langsam zuriick-
zudrehen, bis die Riickzugfeder entspannt und das Riick-
zugseil locker ist.

Die Seiltrommelwelle, 34, Bild III, wird herausgenommen,
die Lagerbuchse und das Sperrad, 36, von der Welle ge-
zogen, der Flachkeil, 37, herausgenommen, schlieBlich auch
die Seiltrommel fiir das Riickzugseil, 35, von der Welle ge-
zogen und das Seil abgewickelt (Bild ITI).

Die je zwei Befestigungsschrauben fiir die beiden Seil-
filhrungsstiicke, 40, auf der Seiltrommel, 35, werden ent-
fernt, die Seilbefestigungsschraube, 39, gelost und das eine
Ende des Riickzugseiles aus der Seiltrommel herausgezogen
(Bild III).

Die fiinf Befestigungsschrauben, c, des Unterteils, 27, des
ersten Rohres werden entfernt (Bild I11).

Das Unterteil, 27, des ersten Rohres wird vom Rohr I ab-
gezogen (Bild I11).

Durch -kurzes Anziehen des von der Rolle, 28, durch den
Mast nach der Feder hindurchgehenden Endes des Riick-
zugseiles und schnelles Wiederloslassen wird die Riickzug-
feder (Bild VII, 54) aus dem obersten Rohre heraus-
geschnellt und freigelegt. Das zweite Seilende des Riick-
zugseiles wird nunmehr von der Feder gelost, durch de!l
Mast nach unten zuriickgezogen und das ganze Rilckzugseil
liegt nun frei.

b) bei Masten mit Friktionsbremse:

. Die acht Muttern und Federringe der Getriebedeckel-

schrauben, b, (7 Sechskantschrauben und 1 Stiftschraube)
sind zu entfernen (Bild I).

Der Deckel, 57, ist abzuheben und dabei die Vorgelege-
welle, 61, gegen die unteren Lager zu driicken, um ein
Zuriickdrehen der Zahnriader des Getriebes zu verhindern
(Bild XII).
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3. Die Vorgelegewelle, 61, ist herauszunehmen und dabei die
Seiltrommelwelle, 59, nach Bild II durch Einklemmen eines
Schraubenziehers festzuhalten, um zu verhindern, daB die
Seiltrommelwelle aus ihren Lagern springt (Bild XII).

4. Die Seiltrommel, 35, des Riickzugseiles ist langsam zuriick-
zudrehen, bis die Riickzugfeder entspannt und das Rilck-
zugseil locker ist (Bild II).

5. Die Seiltrommelwelle, 59 (Bild XII}, wird herausgenommen,
die Lagerbuchsen, 62, und die Distanzbuchse, 71, mit der
Seiltrommel, 35 (Bild I und II), von der Welle gezogen und
darauf das Riickzugseil abgewickelt.

6. Die je zwei Befestigungsschrauben fiir die beiden Seil-
filhrungsstiicke, 40, auf der Seiltrommel, 35, werden ent-
fernt, die Seilbefestigungsschraube, 39, gelost und das eine
El;ule dnu Riickzugseiles aus der Seiltrommel herausgezogen
(Bild 1n).

7. Die fiinf Befestigungsschrauben, ¢, des Unterteiles, 27, des
ersten Rohres werden entfernt (Bild II1).

8. Das Unterteil, 27, des ersten Rohres wird von Rohr I ab-
gezogen (Bild I10).

9. Durch kurzes Anziehen des von der Rolle, 28 (Bild X), durch
den Mast nach der Feder hindurchgehenden Endes des
Riickzugseiles und schnelles Wiederloslassen wird die Riick-
zugfeder (Bild VII, 54) aus dem obersten Rohre heraus-
geschnellt und freigelegt. Das zweite Seilende des Riick-
zugseiles wird nunmehr von der Feder geldst, durch den
Mast nach unten mriickgezogen und du ganze Rﬁchupell
liegt nun frei.

Jetzt kann jedes Seil bzw. Rohr des Mastes einzeln ausgebaut
und herausgenommen werden, wie die nachstehende Beschrei-
hung zeigt.

4. Ausbau des Rohres II und des ersten Auszugselles.

1. Die Seiltrommel (Bild ITI, 34) [58) wird hera ommen,
die vier Befestigungsschrauben fiir die Seilfiihrungen
(Bild X1, 41) und die Seilbefestigungsschraube (Bild VIII, 42)
geldst, das untere Ende des ersten Seiles aus der Seil-
trommel herausgezogen.
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Die Sicherungsschraube (Bild I und VIII, 26) fiir die Welle
(Bild I und VIII, 25) der Seilfiihrungsrollen (Bild VIII
und XI, 24) wird entfernt, die Welle mit e¢inem Durch-
schlag herausgeschlagen und die Filhrungsrollen aus dem

Getriebegehiiuse herausgenommen.

Die Anschlagschraube (Bild IV, V und VI, 49) zur Begren-
zung des Auszuges wird herausgeschraubt.

Die Seilbefestigungsschraube (Bild V und IX, 50) wird ge-
Iost und damit das obere Ende des ersten Auszugseiles frei-
gelegt.

Der Seilbefestigungsbolzen (Bild IV und IX, 51) fiir das
zweite Auszugseil am ersten Rohroberteil wird heraus-
gezogen und das Rohr III zuriickgezogen.,

Die Befestigungsschrauben, d, fiir das Rollengehfiuse, 47,
werden geldst und dieses abgehoben (Bild 1IV).

. Die vier Sechskantschrauben, e, des Rohroberteiles, 1, wer-

den entfernt und die beiden Halften des Rohroberteiles
abgenommen (Bild IV und V).

Jetzt kann das zweite Rohr aus dem ersten herausgezogen
(Bild VI) und das erste Auszugseil kann nun ganz entfernt
werden, nachdem noch der Seilrollenbolzen, 19, aus dem
Unterteil des Rohres 11, 7, herausgeschlagen und die Rolle,
14, entfernt ist (Bild VI und XI).

6. Ausbau der Rohre III bis VII und des zwelten bis sechsten
Auszugselies.

Der Ausbau der weiteren Rohre und Auszugseile ist fiir das
Rohr III bis VII und das zweite bis sechste Auszugseil gleich,
und zwar ist dabei wiec folgt vorzugehen, wenn z. B. das Rohr VII
und das sechste Seil ausgebaut werden soll:

-

Am finften Rohroberteil ist die Seilbefestigungsschraube
zu lésen (Bild VII, 52).

Durch Entfernen des Rollenbolzens, 22, und der vier Sechs-
kantschrauben, f, ist der sechste Rohrkopf, 6, zu &ffnen
(Bild VII und IX).

Das Rohr VII kann nun ganz herausgezogen werden.
Durch Herausschrauben der Seilbefestigungsschraube, 13,
am Rohrunterteil, 12, des Rohres VII wird auch die Seil-

schlinge des sechsten Seiles frei, und das sechste Seil kann
ausgewechselt werden (Bild XI).
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8. Wiedereinbau des Rilckzugseiles.

Das Riickzugseil wird mit seinem Schlaufenende an einem
Stahldraht (Bild VIII, q) befestigt, diéser von unten durch
die Bohrungen aller Seilbefestigungsschrauben an den
Rohrunterteilen hindurchgefiihrt und aus dem Rohr VII
mit dem daran befestigten Rickzugseil herausgezogen,
Das Riickzugseil wird von dem Stahldraht wieder geldst
und das Schlaufenende an der Rilckzugfeder (Bild VII, 54)
befestigt (Bild IX).

Das Riickzugseil wird von unten wieder zuriickgezogen,
gleichzeitig die Riickzugfeder in das Rohr VII eingefiihrt
(Bild IX) und angezogen, bis der an der Feder befestigte
Teller (Bild VII und IX, 55) auf dem Rohr VII im Klemm-
verschluB (Bild IX, 53) aufliegt,

Das zweite Seilende des Riickzugseiles (Bild VIII, r) mit
der eingebundenen Kausche wird von unten zwischen dem
Rohr ! und II nach oben gefiihrt bis zu dem Rohrausschnitt
am Getriecbegehfuse, hier hindurchgezogen und ilber die
wiedereingesetzte Fithrungsrolle (Bild VIII, 24) geleitet. Das
Seilende (Bild III, r) mit den Fiihrungsstiicken, 40, und
der Seilbefestigungsschraube (Bild III, 39) an der Seil-
trommel (Bild III, 35) fiir den Riickzug befestigt und das
Seil auf die Trommel gewickelt.

Das Riickzugseil wird nach Bild III iiber die Seilrolle, 28,
im Rohrunterteil, 27, gefiihrt; dabei ist zu beachten, daB
beim Aufschieben des Rohrunterteils auf das Rohr I die
Rolle, 28, in der gleichen Ebene liegt wie die Seilfilhrungs-
rolle, 24, im Getriebe (siehe auch die beiden Kérnermarken
auf dem Rohrunterteil und dem Rohr I) und das Seil, r,
nach Bild X gleichm#Big in Spannung angezogen wird, bis
das Unterteil aufsitzt. Nun werden die filnf Befestigungs-
schrauben (Bild IIl und X, ¢) noch angebracht.

Die Seiltrommel fiir den Riickzug (Bild ITI, 35) wird auf
die Seiltrommelwelle (Bild I1I, 34) [59] geschoben, der
Federkeil®) (Bild III, 37) eingelegt, das Sperrad*) (Bild 111,
36) befestigt und die Welle in ihre Lager gelegt.

Um die wiedereingelegte Seiltrommelwelle (Bild I und II,
34) [69] und die Vorgelegewelle (Bild I, 32) [61] vorliufig
ohne den Deckel (Bild I, 31) [57] in der Lage zu halten,
werden zwei milgelieferte Klemmstiicke (Bild 11, s) auf den
Lagern mit den Deckelschrauben befestigt.

*} Fillt bei den Masten mit Friktionsbremse fort!
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8. Damit das Riickzugseil nun seine normale Lage in den
Mastrohren erhilt, wird der Mast in horizontaler Lage bis
zum Anschlag ausgekurbelt.

9. Die Vorgelegewelle (Bild I, 32) [61] mit der Kurbel wird
wieder herausgenommen; durch Drehen der Seiltrommel
des Rilckzugseiles (Bild I und II, 35) um etwa 2% Um-
drehungen wird das Riickzugseil verkiirzt und aufgewickelt
und dadurch die erforderliche Federspannung bewirkld,

10. Mit Hilfe eines Schraubenziehers wird das Zahnrad, 45,
nach Bild II gegen Zuriickdrehen festgehalten, die Vor-
gelegewelle, 32 [61), wieder eingelegt und das Getriebe nun
wieder durch die Kurbel (Bild I, 33) gehalten,

11. Die Klemmstiicke (Bild II, s) werden wieder entfernt, der
Deckel (Bild I, 31) [57] aufgesetzt und mit den Schrauben
(Bild I, b und a) befestigt. Hierbei mu8 die Vorgelegewelle
so lange gegen die unteren Lagerschalen gedriickt werden,
bis der aufgesetzte Deckel alle Teile wieder in der richtigen
Lage hilt.

12. Die Mastrohre werden in horizontaler Lage eingekurbell
und dabei an zwei verschiedenen Stellen unterstillzt, um
ein unndtiges Durchhiingen und Durchbiegen der Rohre zu
verhindern.

13. Der Mast wird aufgestellt und in normaler Lage wiederholt
aus- und eingekurbelt, damit alle Teile sich einlaufen.

C. Das Auskurbeln des Mastes.

Das Auskurbeln des Mastes hat moglichst gleichmiBig durch
Drehen der Kurbel zu geschehen, um ein Schwanken des Masles
zu vermeiden. Die Drehrichtung fiir die Auf- und Abwirts-
bewegung ist am Mast durch einen Richtungspfeil mit wAur
und , Ab" bezeichnet. — Auf die richtige Drehrich-
tung ist beim Aus-und Einkurbeln des Mastes
besonders zu achten.

Nachdem drei Viertel der Linge des Masles ausgezogen sind,
ist langsam und vorsichtig weiterzukurbeln, bis ein
am Rohr Il aufgemalter roter Ring iiber dem ersten Rohrkopf
hervortritt und bis sich bald darauf der Anschlag fir den be-
endeten Auszug im Getriebe bemerkbar macht.
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Bei den 10-m-Kurbelmasten mit Friktionsbremse und den ab-
geiinderten Masten alter Ausfiihrung mit der Bezeichnung , F*
hinter der Mastnummer fallen folgende 'l‘eile fort: Pos. 80 31,
32, 34, 38, 37, 38 und 43.

Dagegen kommen neu hinzu (siehe Bild XII):
Pos. 56 Getricbegehiiuse Pos. 84 gr. und kL Zahnrad mit ge

w 87 Deckel tu Pos b6 meinsamer Nabe aufl Pos. 61
w B8 Selltrommel fiir den Ausrug .“Klwhle
w 59 Welle ru Pos, 58 w B8 Sperrad
» 00 Biichse zu Pos, 69 w 87 Sperrklinke mit Feder
w 81 Vorgelegewelle w 08 Sperrklinkenbolzen mit
» 082 3 Bachsen im Getriebegehiuse Scheibe und Mutter
zu Pos. 50 und 81 w 09 Friktionsscheibe (Jurid)

63 | Bichse im Getriebegehiiuse w 10 Kegelscheibe
m Pos 61 w 11 Distanzbuchse auf Pos, 69

Die beschriebene Ausfilhrung des 10-m-Kurbelmastes ist durch
DRP. a. und DRGM. geschiitzt.

Berlin, den 22, 10, 34.

Reichswehrministerium.
HeereswaflTenamt — Priif wesen.,
ILA:

Ruwurm,
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